esp@cenet document view 



Seite 1 von 1 



Steering wheel has airbag module, integral horn function sensor; initial 
pressure with wheel assembled, horn not activated is stored in controller as 
null value for evaluating detected pressure 
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Abstract of DE1 01 00257 

The device has an airbag module on the wheel 
structure covered by a cap and a pressure 
sensor for operating the horn when pressure is 
applied to the cap. The sensor is coupled to an 
electronic controller that triggers the horn. The 
individual sensor(s) is mounted between cap 
and wheel structure. The initial pressure is 
measured with wheel assembled and horn not 
activated and stored in the controller as a null 
value for evaluating detected pressure. The 
device has an airbag module mounted on the 
wheel structure and covered by a cap and a 
pressure sensor for operating the horn when 
pressure is applied to the cap. The sensor is 
coupled to an electronic controller that triggers 
the horn function. The individual sensor(s) (18) 
is mounted between the cap (15) and the 
wheel structure (10). The initial pressure with 
the wheel assembled and horn not activated is 
measured and stored in the controller as a null 
value for use in evaluating a detected 
pressure. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st gestellt 

® Lenkrad mit Gassackmodul und integriertem Drucksensor fur die Hupenfunktion 

® Ein ein Gassackmodul aufweisendes Lenkrad, bei dem 
die Ausldsung der Hupenfunktion uber einen entspre- 
chend angeordneten Drucksensor erfolgt, ist dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der wenigstens eine Einzelsensor (18) 
zwischen der Abdeckkappe (15) und der Lenkradstruktur 
(10) angeordnet ist, dessen Ausgangsdruckbeaufschla- 
gung bei zusammengebautem Lenkrad und unbetatigter 
Hupe erfasst und als Nullwert in der Steuerungseinrich- 
tung gespeichert wird, wobei der durch die Druckbeauf- 
schtagung der Abdeckkappe (15) hervorgerufene Betati- 
gungsdruck von dem Einzelsensor (18) aufgenommen, in 
der Steuerungseinrichtung mit dem eingespeicherten 
Nullwert verglichen und bei Uberschreitung eines auf 
dem Nullwert basierenden Schweliwertes die Hupenfunk- 
tion ausgelost wird. 
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DE 101 ( 

1 

Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Lenkrad fur Kraftfahr- 
zeuge mit einem an der Lenkradstruktur angeordneten und 
von einer Abdeckkappe abgedeckten Gassackmodul, wobei 
zur Ausfuhrung einer Hupenfunktion wenigstens ein durch 
Druck auf die Abdeckkappe betatigbarer Drucksensor vor- 
gesehen ist, der mit einer bei entsprechender Beaufschla- 
gung des Drucksensors die Hupenfunktion auslosenden 
elektronischen Steuerungseinrichtung gekoppelt ist. 
[0002] Ein Lenkrad mit den. vorgenannten Merkmalen ist 
in der DE43 29 120 Al beschrieben. Bei dem bekannten 
Lenkrad ist wenigstens ein Drucksensor in den Aufbau der 
Abdeckkappe integriert und iiber eine elektronische Steue- 
rungseinrichtung mit einem Signalgeber fur die weiteren be- 
kannten Anordnungen von sogenannten Hupenschaltem 
schon der Vorteil, daB am Lenkrad keine Bauteile wie Ab- 
deckkappe, Gassackmodul oder Lenkradstruktur zueinander 
beweglich angeordnet sein miissen, um entsprechende Beta- 
tigungswege fur die Beaufschlagung der zwischengeschal- 
teten Hupenschalter zur Verfugung zu stellen. 
[0003] Mit dem bekannten Lenkrad ist allerdings der 
Nachteil verbunden, daB der Einbau von Drucksensoren in 
die Struktur einer Abdeckkappe bei deren Produktion auf- 
wendig und schwierig zu bewerkstelligen ist. Es konunt els 
weiterer Nachteil hinzu, daB insbesondere bei mehreren in 
der Abdeckkappe verteilt angeordneten Drucksensoren 
diese Drucksensoren aufgrund der unterschiedlichen Tole- 
ranzen und Materialspannungen auch bei unbetatigtem Zu- 
stand der Hupe einer unterschiedlichen Vorbelastung ausge- 
setzt sind, so daB die Festlegung einer Ausloseschwelle fur 
die Hupenfunktion schwierig ist. 

[0004] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, 
bei einem Lenkrad mit den gattungsgemaBen Merkmalen 
die Anordnung eines Drucksensors fur die Auslosung der 
Hupenfunktion zu vereinfachen und die Genauigkeit der 
Ansteuerung der Hupenfunktion zu verbessern. 
[0005] Die Losung dieser Aufgabe ergibt sich einschlieB- 
lich vorteilhafter Ausgestaltungen und Weiterbildungen der 
Erfindung aus dem Inhalt der Patentanspriiche, welche die- 
ser Beschreibung nachgestellt sind. 

[0006] Die Erfindung sieht in ihrein Grundgedanken vor, 
daB der wenigstens eine Einzelsensor zwischen der Abdeck- 
kappe und der Lenkradstruktur angeordnet ist, dessen Aus- 
gangsdruckbeaufschlagung bei zusammengebautem Lenk- 
rad und unbetatigter Hupe erfaBt und als Nullwert in der 
Steuerungseinrichtung gespeichert wird, wobei der durch 
die Druckbeaufschlagung der Abdeckkappe hervorgerufene 
Betatigungsdruck von dem Einzelsensor aufgenommen, in 
der Steuerungseinrichtung mit dem eingespeicherten Null- 
wert verglichen und bei Uberschreitung eines auf dem Null- 
wert basierenden Schwellwertes die Hupenfunktion ausge- 
lost wird. Mit der Erfindung ist zunachst der Vorteil verbun- 
den, daB der Drucksensor bzw. nach einem Ausfuhrungsbei- 
spiel der Erfindung mehrere Drucksensoren als Einzelsenso- 
ren in einfacher Weise bei der Herstellung bzw. Montage des 
Lenkrades zwischen den betreffenden Bauteilen bzw. Kom- 
ponenten wie etwa zwischen der Abdeckkappe und dem 
Modulgehause oder dem Modulgehause und der Lenkrad- 
struktur angeordnet sein konnen. Soweit sich je nach Ein- 
baulage und auftretenden Toleranzen bei zusammengebau- 
tem Lenkrad auch bereits ohne Betatigung der Hupe allein 
durch die Zusammenfugung der Bauteile unterschiedliche 
Ausgangsdruckbeaufschlagungswertc ergcbcn, wird diesen 
unterschiedlichen Ausgangswerten dadurch Rechnung ge- 
tragen, daB diese Ausgangsdruckbeaufschlagung erfaBt und 
als Nullwert in der Steuerungseinrichtung eingespeichert 
wird. Hiermit ist der Vorteil verbunden, daB uber die Le- 



)0 257 A 1 

2 

bensdauer des Lenkrades alterungsbedingte Veranderungen 
erfaBt und jeweils bei der Festlegung des Nullwertes be- 
riicksichtigt werden. Die Auslosung der Hupe geschieht, 
wenn ein durch Druckbeaufschlagung der Abdeckkappe 

5 hervorgerufener Betatigungsdruck einen in der Steuerungs- 
einrichtung vorgegebenen Schwellwert uberschreitet, wobei 
der Schwellwert bei Anderungen des Nullwertes entspre- 
chend angepaBt wird. Bei der Festlegung des jeweiligen 
Schwellwertes konnen die im Lenkrad vorhandenen Tole- 

10 ranzen entsprechend beriicksichtigt werden. 

[0007] Nach Ausfuhrungsbeispielen der Erfindung kann 
die Nullwerterfassung bzw. Abspeicherung bei jeder einzel- 
nen Inbetriebnahme des Kraftfahrzeuges erfolgen, wobei 
die wahrend der Betriebszeit abgespeicherten Nullwerte 

15 beim Abstellen des Kraftfahrzeuges wieder geloscht wer- 
den. Eine weitere Moglichkeit besteht darin, daB die Aus- 
gangsdruckbeaufschlagung in in der Steuerungseinrichtung 
programmierten Zeitabstanden erfaBt und ftir die nachfol- 
gende Zeitperiode als Nullwert in der Steuerungseinrichtung 

20 gespeichert wird. 

[0008] Nach einem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist 
vorgesehen, daB in dem Lenkrad mehrere Einzelsensoren 
angeordnet sind und fur jeden Einzelsensor die Erfassung 
der Ausgangsdruckbeaufschlagung und Feststellung des fur 

25 den jeweiligen Einzelsensor geltenden Nullwertes erfolgt. 
Insbesondere bei der Anordnung mehrerer Einzelsensoren 
im Lenkrad ergeben sich fur die unterschiedlichen Montage- 
orte der Einzelsensoren auch unterschiedliche Nullwerte. 
[0009] Je nach raumlicher Anordnung der Einzelsensoren 

30 im Lenkrad ergibt sich zusatzlich zu der Festlegung der gel- 
tenden Nullwerte das Problem, daB der auf die Abdeck- 
kappe aufgebrachte Betatigungsdruck zur Auslosung der 
Hupenfunktion an unterschiedlichen Stellen der Abdeck- 
kappe ausgeubt wird, so daB der Grad der Weiterleitung des 

35 aufgebrachten Druckimpulses bis zum nachstliegenden Ein- 
zelsensor unterschiedlich sein kann. Um hier einen Aus- 
gleich zu schaffen, ist nach einem Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfindung vorgesehen, daB in der Steuerungseinrichtung die 
eingespeicherten Positionen der Einzelsensoren im Lenkrad 

40 mit den erf aB ten Ist-Werten fiir den Betatigungsdruck abge- 
glichen werden und daraus der Ort der Druckbeaufschla- 
gung auf der Abdeckkappe ermittelt wird, wobei unter- 
schiedlichen Bereichen der Abdeckkappe unterschiedliche 
Schweilwerte fiir die Auslosung der Hupenfunktiorien zuge- 

45 ordnet sind. Darnit ist es moglich, den unterschiedlichen Be- 
reichen des Lenkrades bzw. der Abdeckkappe jeweils unter- 
schiedliche Ausloseschwellwerte zuzuordnen, so daB in al- 
ien Bereichen des Lenkrades etwa ein gleiches Kraftniveau 
erforderlich ist, um die Hupenfunktion auszulosen. 

50 [0010] In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfindung wiedergegeben, welches nachstehend beschrie- 
ben ist. Die einzige Figur zeigt in einer geteilten Darstellung 
(Fig. la, lb) ein Lenkrad mit einer unterschiedlichen An- 
ordnung eines als Drucksensor ausgebildeten Einzelsensors 

55 imSchnitt. 

[0011] In den Fig. 1 a, lb ist zunachst mit 10 eine Lenkrad- 
struktur angedeutet, die auf einer Lenksaule 11 befestigt ist. 
An der Lenkradstruktur 10 ist ein topfformiges Modulge- 
hause 12 festgelegt, in dessen Bodenbereich ein Gasgenera- 

60 tor 13 gehaltert ist. In das topfformige Modulgehause 12 ist 
ein Gassack 14 eingefaitet, der von einer ebenfalls topffor- 
migen Abdeckkappe 15 ubergriffen ist; die Abdeckkappe 15 
reicht mit an ihr ausgebildeten Seitenwanden 16 in einen im 
Bereich der Seitenwandung des Modulgehauses 12 ausge- 

65 bildeten Montagekanal 17 und ist hier festgelegt. 

[0012] Bei dem in Fig. la dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spiel ist ein als Drucksensor ausgebildeter Einzelsensor 18 
am Boden des U-formigen Montagekanals 17 des Modulge- 
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hauses 12 angeordnet, so daB das Stirnende der in den Mon- 
tagekanal 17 eingefuhrten Seitenwand 16 der Abdeckkappe 
15 auf dem Drucksensor aufliegt. Erfolgt eine Druckbeauf- 
schlagung der Abdeckkappe 15, so wird der ausgeiibte Beta- 
tigungsdruck iiber die Seitenwand 16 auf den Einzelsensor 5 
18 ubertragen, der in einer nicht dargestellten Weise mit ei- 
ner ebenfalls nicht dargestellten Steuerungseinrichtung fur 
die Auslosung der Hupenfunktion verbunden ist. 
[0013] Bei der in Fig. lb dargestellten Abwandlung ist der 
betreffende Einzelsensor 18 zwischen dem Modulgehause 10 
12 und der Lenkradstruktur 10 angeordnet, wobei auch hier 
ein auf die Abdeckkappe 15 ausgeiibter Betatigungsdruck 
iiber die Druckbeaufschlagung des Modulgehauses auf den 
Einzelsensor ubertragen wird. 

[0014] Selbstverstandlich konnen auch unterschiedliche 15 
Montageorte in einem Lenkrad miteinander kombiniert sein, 
wobei diesen unterschiedlichen Montageorten durch die 
Programmierung der Steuerungseinrichtung Rechnung ge- 
tragen ist. 

[0015] Soweit bei zusammengebautem Lenkrad je nach 20 
Montageort und Montagezustand ein unterschiedlicher 
Druck auf den jeweiligen Einzelsensor 18 ausgeubt wird, 
wird dieser Ausgangsdruck entweder bei jeder Inbetrieb- 
nahme des Fahrzeuges oder in periodischen Abstanden er- 
faBt und als Nullwert in der Steuerungseinrichtung einge- 25 
speichert. Um eine geregelte Auslosung der Hupenfunktion 
sicherzustellen, ist in der Steuerungseinrichtung ein 
Sen well wert vorgegeben, bei dessen Uberschreiten durch 
den auf die Abdeckkappe ausgeiibten Betatigungsdruck die 
Hupe ausgelost wird. Bei einem festgelegten Schwellwert 30 
andert sich die Ausldseschwelle fur die Hupenfunktion in 
Abhangigkeit von der Anderung des Nullwertes. Da die 
Auslosung des Betatigungsdrucks fur die Ausiibung der Hu- 
penfunktion an unterschiedlichen Stellen der Abdeckkappe 
15 erfolgen kann, so daB der Ubertragungsweg fur das 35 
Drucksignal bis zum nachstgelegenen Einzelsensor und da- 
mit auch der an dem Einzelsensor ankornmende Ist-Wert fur 
den aufgebrachten Betatigungsdruck unterschiedlich ist, 
lafit sich in Abhangigkeit von dem Betatigungsort in der 
Steuerungseinrichtung die an diesem Ort aufgebrachte Beta- 40 
tigungskraft errechnen, so daB fiir vorgegebene Bereiche des 
Lenkrades auch unterschiedliche Schwellwerte eingerichtet 
sein konnen. Damit ist sichergestellt, daB bei spiels weise in 
der Mitte der Abdeckkappe 15 im Vergleich mit deren Rand- 
bereichen keine wesentlich groBere Kraft auf die Abdeck- 45 
kappe ausgeubt werden muB, um die Hupenfunktion auszu- 
losen. 

[0016] Die in der vorstehenden Beschreibung, den Paten t- 
anspruchen, der Zusammenfassung und der Zeichnung of- 
fenbarten Merkmale des Gegenstandes dieser Unterlagen 50 
konnen sowohl einzeln als auch in beliebigen Kombinatio- 
nen untereinander fiir die Verwirklichung der Erfindung in 
ihren verschiedenen Ausfuhrungsformen wesentlich sein. 



betatigter Hupe erfaBt und als Nullwert in der Steue- 
rungseinrichtung gespeichert wird, wobei der durch die 
Druckbeaufschlagung der Abdeckkappe (15) hervorge- 
rufene Betatigungsdruck von dem Einzelsensor (18) 
aufgenommen, in der Steuerungseinrichtung mit dem 
Uberschreitung eines auf dem Nullwert basierenden 
Schweliwertes die Hupenfunktion ausgelost wird. 

2. Lenkrad nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB bei jeder einzelnen Inbetriebnahme des Kraftfahr- 
zeuges die Ausgangsdruckbeaufschlagung erfaBt und 
als Nullwert in der Steuerungseinrichtung gespeichert 
und beim Abstellen des Kraftfahrzeuges der gespei- 
cherte Nullwert geloscht wird. 

3. Lenkrad nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Ausgangsdruckbeaufschlagung in in der Steue- 
rungseinrichtung prograrnmierten Zeitabstanden erfaBt 
und fur die nachfolgende Zeitperiode als Nullwert in 
der Steuerungseinrichtung gespeichert wird. 

4. Lenkrad nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB in dem Lenkrad mehrere Einzel- 
sensoren (18) angeordnet sind und fur jeden Einzelsen- 
sor (18) die Erfassung der Ausgangsdruckbeaufschla- 
gung und Feststellung des fiir den jeweiligen Einzel- 
sensor (18) geltenden Nullwertes erfolgt. 

5. Lenkrad nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB in der Steuerungseinrichtung die eingespeicherten 
Positionen der Einzelsensoren (18) im Lenkrad mit den 
erfaBten Ist-Werten fur den Betatigungsdruck abgegli- 
chen werden und daraus der Ort der Druckbeaufschla- 
gung auf der Abdeckkappe ermittelt wird, wobei unter- 
schiedlichen Bereichen der Abdeckkappe unterschied- 
liche Schwellwerte fur die Auslosung der Hupenfunk- 
tionen zugeordnet sind. 

6. Lenkrad nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Einzelsensoren (18) zwischen 
der Abdeckkappe (15, 16) und dem Modulgehause (12) 
des Gassackmoduls angeordnet sind. 

7. Lenkrad nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Einzelsensoren (18) zwischen 
dem Modulgehause (12) des Gassackmoduls und der 
Lenkradstruktur (10) angeordnet sind. 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspriiche 55 

1. Lenkrad fiir Kraftfahrzeuge mit einem an der Lenk- 
radstruktur angeordneten und von einer Abdeckkappe 
abgedeckten Gassackmodul, wobei zur Ausfiihrung ei- 
ner Hupenfunktion wenigstens ein durch Druck auf die 60 
Abdeckkappe betatigbarer Drucksensor vorgesehen ist, 
der mit einer bei entsprechender Beaufschlagung des 
Drucksensors die Hupenfunktion auslosenden elektro- 
nischen Steuerungseinrichtung gekoppelt ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB der wenigstens eine Einzelsensor 65 
(18) zwischen der Abdeckkappe (15) und der Lenkrad- 
struktur (10) angeordnet ist, dessen Ausgangsdruckbe- 
aufschlagung bei zusammengebautem Lenkrad und un- 
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